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WYKAZ WAZNIEJSZYCH OZNACZEN | SKROTOW:

FIM - Miedzynarodowa Federacja Motocyklowa

FIM Europe - Europejska Federacja Motocyklowa

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

ZG PZM - Zarzad Gtéwny Polskiego Zwigzku Motorowego

Z0 PZM - Zarzad Okregowy Polskiego Zwigzku Motorowego
OKSM - Gtéwna Komisja Sportu Motocyklowego

OKSM - Okregowa Komisja Sportu Motocyklowego

MP - Mistrzostwa Polski

PP — Puchar Polski

MMM — Motocyklowe Mistrzostwa Mazowsza

RSM - Regulamin Sportu Motocyklowego — Zasady Ogélne

ZR — Zasady Rozgrywek

CC - Cross Country

MC — Motocross

SM - PitBike SM

CR - Circuit Racing

DT — Dirt Track

RU — Regulamin Uzupetniajacy

NNW - Nastepstwa Nieszczesliwych Wypadkdw

PTMS — Polskie Towarzystwo Medycyny Sportowe;j
KANDYDAT — osoba nie posiadajgca licencji sportowej
ZAWODNIK — osoba posiadajaca licencje sportowg

LICENCIJA ,,I” — sedziowska licencja krajowa

LICENCIJA ,II” — sedziowska licencja okregowa

LICENCJA ,,A” - licencja sportowa uprawniajaca do startu w MP i PP
LICENCJA ,,B” - licencja sportowa uprawniajgca do startu w PP
LICENCJA ,,PIT BIKE” - licencja dla zawodnikow PitBike, powyzej 18 lat
PITLANE = DEPOT = STREFA NAPRAW
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1. REGULAMIN TECHNICZNY WYSCIGOW MOTOCYKLOWYCH

1.1. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE | BEZPIECZENSTWA MOTOCYKLI

1.1.1.DEFINICJIA MOTOCYKLA

Motocykl jest to pojazd napedzany silnikiem, majacy cztery kota lub mniej, wszystkie — poza szczegdlnymi przypadkami —

stale stykajgce sie z podtozem.

1.1.2.KATEGORIE | GRUPY MOTOCYKLI

Motocykle podzielone sg na kategorie, grupy i klasy. Podziat ten powinien by¢ przestrzegany podczas zawodéw

miedzynarodowych. W zasadzie nie zezwala sie na wspotzawodnictwo w jednym wyscigu réznych kategorii, grup i klas

motocykli, chyba ze RU stanowi inaczej. W Polsce rozgrywane sg zawody tylko dla motocykli kategorii | grupy Al

(dwukotowe pojazdy jednosladowe). Zawody dla pozostatych kategorii i grup ustalonych przez FIM mogg by¢ rozgrywane

na podstawie specjalnej uchwaty GKSM.

1.2. WYMAGANIA OGOLNE

1.2.1.0StONA UKtADU NAPEDOWEGO (,,PtETWA”)

Ostona musi by¢ przymocowana trwale do wahacza. Ostona taricucha musi by¢ zamontowana w ten sposéb by zapobiegac

wsunieciu nogi pomiedzy taricuch a koto zebate na tylnym kole. Stosowanie oston z materiatéw kompozytowych jest

zabronione. Czesci ,,FIM approved” dopuszczalne sg bez wzgledu na materiat.
1.2.2.URZADZENIA ROZRUCHOWE

Motocykle wyposazone w silniki 4-suwowe muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia rozruchowe
1.2.3.UKtAD WYDECHOWY

e Uktady wydechowe muszg catkowicie odpowiada¢ wymaganiom przepiséw o kontroli gtosnosci. Koniec rury
wydechowej na odcinku min. 30 mm musi by¢ poziomy i réwnolegly do centralnej osi motocykla ( z tolerancjg + 10°)

e Koniec uktadu wydechowego nie moze wystawac do tytu poza linie pionowg styczng do srednicy zewnetrznej tylnej
opony. Dozwolone s3 jedynie systemy zaworowe przewidziane przez producenta na rurze wydechowej. Ich
ustawienie moze by¢ dowolne.

e Dopuszczalne jest stosowanie kierownicy strumienia gazéw spalinowych montowanej na koncéwce uktadu
wydechowego. Sposdb jej montazu musi by¢ zatwierdzony przez Kierownika Komisji Technicznej.

1.2.4 KIEROWNICE

e Minimalny kat skretu kierownicy od potozenia srodkowego musi wynosi¢ 15° w kazdg strone. Bez wzgledu na pozycje
kierownicy przednie koto, opona oraz btotnik nie mogg by¢ blizej niz 10 mm od owiewki/obudowy/ostony
aerodynamicznej lub chtodnicy.

e Konce rury kierownicy muszg by¢ zaslepione twardym materiatem lub pokryte guma.

e Musi by¢ zainstalowany zderzak (ogranicznik skretu), zapewniajacy odstep co najmniej 30 mm miedzy kierownicg z
dzwigniami a zbiornikiem paliwa lub obudowg aerodynamiczng, gdy skret kierownicy jest maksymalny.

e Zabrania sie spawania kierownicy.

e Kierownica nie moze by¢ wykonana z materiatéw kompozytowych.

e Motocykle musza by¢ wyposazone w ostony dZzwigni hamulca, chronigce dZzwignie przed przypadkowym nacisnieciem
w przypadku zderzenia z innym motocyklem. Ostony te nie mogg by¢ jednak wykonane z materiatéw kompozytowych.
Czesci ,,FIM approved” dopuszczalne sg bez wzgledu na materiat (zalecane)

e Motocykl musi by¢ wyposazony w wytgcznik zaptonu (czerwony przetgcznik lub przycisk) zamocowany na prawej
kierownicy (w zasiegu reki, gdy jest ona na uchwytach kierownicy) aby mozliwe byto unieruchomienie silnika.

1.2.5.DZWIGNIE STERUJACE

o  Wszystkie dzwignie na kierownicy muszg by¢ zakoriczone kulkami o Srednicy minimum 16 mm. Kulki te moga by¢
takze sptaszczone, lecz wszystkie ich strony muszg by¢ zaokraglone, a grubosc¢ sptaszczonej czesci kulki musi wynosic
min. 14 mm. Te koncdwki muszg by¢ trwale zamocowane i stanowic¢ integralng czes¢ dzwigni.

e Kazda dzwignia sterujgca zaréwno reczna jak i nozna, musi by¢é zamontowana na oddzielnej osi obrotu. Jesli dZzwignia
hamulca jest zamocowana na osi podndzka, musi pracowac w kazdych warunkach nawet, gdy podndzek jest zgiety lub
zdeformowany.

e W przypadku watpliwosci, ostateczng decyzje podejmuje Kierownik Komisji Technicznej

1.2.6.STEROWANIE PRZEPUSTNICY

Rekojes¢ pokretta przepustnicy, gdy nie jest trzymana rekg, musi zamykacd sie samoczynnie.

1.2.7.POMPY PALIWA

Elektryczne pompy paliwa muszg by¢ automatycznie wytgczane w razie wypadku. Czynnosé ta musi by¢ sprawdzana

podczas badania technicznego.
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1.2.8.PODNOZKI

e Podndzki moga by¢ typu sktadanego, lecz muszg by¢ wtedy wyposazone w mechanizm automatycznego powrotu do
pozycji normalnej. Dla bezpieczenstwa korice podnézkéw muszg by¢ zaokrgglone promieniem, co najmniej 8 mm.

e Podndiki, ktore nie sg sktadane, muszg posiadac kornicdwke (zaslepke) umocowang na state, wykonang z plastiku,
teflonu lub réwnowaznego typu materiatu (aluminium) o minimalnym promieniu 8 mm.

e Powierzchnia zaslepki musi by¢ tak zaprojektowana, aby osiggngé mozliwie najszerszy obszar, w celu zmniejszenia
ryzyka obrazen zawodnika w razie wypadku.

e Kierownik Komisji Technicznej ma prawo odrzuci¢ kazdg zaslepke niespetniajacg warunkow bezpieczenstwa.

1.2.9. HAMULCE

Wszystkie motocykle muszg posiadac co najmniej dwa, sprawnie dziatajgce hamulce (po jednym na kazde koto),

sterowane i dziatajgce niezaleznie. Dzwignia tylnego hamulca sterowanego za pomoca kciuka jest dopuszczalna, ale musi

pozosta¢ w motocyklu system tylnego hamulca sterowany noga.
1.2.10. OBUDOWA AERODYNAMICZNA

Obudowa aerodynamiczna musi spetnia¢ ponizsze wymagania:

e cate przednie koto (z wyjgtkiem opony i czesci schowanych za bfotnikiem) musi by¢ widoczne z obu stron,

e 7adna cze$¢ obudowy nie moze wystawac do przodu poza linie pionowg przechodzgcg 100 mm przed osig przedniego
kota (normalnego btotnika nie uwaza sie za cze$¢ obudowy),

e zadna cze$é¢ obudowy nie moze wystawac poza pionowg linie przechodzgcy przez o$, a obrecz tylnego kota musi by¢
dobrze widoczna w ponad 180° swojego obwodu poza tg linig. Zadna cze$¢ motocykla nie moze przekraczaé stycznej
pionowej do zewnetrznej krawedzi tylnego kofa,

e pfaty dociskowe (spoilery) mogg by¢ zamontowane jedynie wtedy, gdy stanowig integralng czes¢ obudowy lub
siedzenia. Nie mogg one przekracza¢ szerokosci szyby i wysokosci kierownicy. Ostre korice muszg by¢ zaokraglone
promieniem min. 8 mm,

e krawedz? przedniej szyby i krawedzie kazdej innej wyeksponowanej czesci obudowy muszg by¢ zaokraglone,

e zawodnik w normalnej pozycji na motocyklu musi by¢ catkowicie widoczny (z wyjatkiem przedramion) z bokoéw, z tytu
i z gory. Minimalna odlegtos¢ pomiedzy gtowg zawodnika lub jego kaskiem a obudowg (wraz z szybg) musi wynosié
100 mm. Zabronione jest uzywanie przezroczystych materiatdw w celu uchylenia sie od tej zasady,

e maksymalna wysokos$¢ tytu siedzenia kierowcy to 150 mm. Jest ona mierzona od najnizszego punktu sztywnej

e podstawy siedzenia do najwyzszej czesci owiewki za zawodnikiem,

e pomiedzy obudowg a kierownicg wraz z przymocowanymi do niej dzwigniami i akcesoriami musi by¢ zachowana
minimalna odlegtos¢ 30 mm, przy kazdym potozeniu kierownicy,

e szeroko$¢ siedzenia i cze$ci motocykla znajdujgcych sie za nim nie moze by¢ wieksza niz 450 mm, z wytgczeniem
systemoéw wydechowych,

e we wszystkich motocyklach czterosuwowych wyposazonych w owiewke zaleca sie by, dolna jej czes¢ byta
skonstruowana tak, aby utrzymac w przypadku awarii silnika przynajmniej potowe pojemnosci catego oleju i
chtodziwa silnika (minimum 6 litréw). Dolna krawedz otwordw/wycie¢ w owiewce musi by¢ usytuowana co najmniej
70 mm ponad dnem owiewki. Dolna cze$¢ owiewki powinna posiada¢ maksymalnie dwa otwory o $rednicy 25 mm.
Otwory te muszg pozosta¢ zamkniete w suchych warunkach, a otwarte tylko w czasie mokrego wyscigu. Minimalne
modyfikacje w stosunku do profilu dolnej owiewki sg dozwolone tylko aby wypetnic tg zasade. Zasada ta tyczy sie
takze motocykli nie wyposazonych w owiewke. Wéwczas element taki nalezy wykonaé dodatkowo z zachowaniem
powyzszych zasad oraz zasad bezpieczeristwa.

1.2.11. OPONY

e Opony muszg byc typu w petni formowanego, muszg posiadac wszystkie oznaczenia (rozmiaru i oznaczenia boczne)
opon dostepnych w publicznej sprzedazy.

e Opony typu slick sg dozwolone

e Opony typu WET lub INTERMEDIATE mogg zostac¢ uzyte jedynie w przypadku gdy Dyrektor Wyscigu okresli trening lub
wyscig jako mokry

e Opony typu ,,WET” muszg by¢ typu w petni formowanego.

e Opony typu ,,WET” nie muszg posiadac oznaczen DOT lub E, jednakze muszg by¢ oznaczone ,Nie do uzytku na
drogach publicznych”(,,Not for Highway Use”) lub ,,NHS".

e Obowigzkowe jest stosowanie metalowego (aluminiowego lub stalowego) bocznego (kagtowego) zaworu
powietrznego oraz nakretki zaworu(zalecane)

1.2.12. ZBIORNIKI PALIWA
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Maksymalna pojemnos¢ zbiornika jest ograniczona do 24 litréw. Zbiornik paliwa musi by¢ pojedynczym naczyniem
zamocowanym na motocyklu w sposéb bezpieczny. Zbiorniki w siedzeniach i zbiorniki dodatkowe uwaza sie za
niebezpieczne i stosowanie ich jest zabronione

Korek wlewu paliwa moze by¢ zmieniony lub zastgpiony przez pasujgcy do homologowanego motocykla korek typu
"screw-on". Zamkniety korek musi by¢ szczelny. Dodatkowo musi by¢ zabezpieczony przed przypadkowym otwarciem
Zabronione jest tankowanie motocykla poprzez wymiane zbiornika

Zaleca sie by zbiornik paliwa byt catkowicie wypetniony specjalng ggbka

Motocykle z silnikami 4-suwowymi muszg posiadaé¢ zamkniety system odpowietrzajgcy, wyprowadzony do airboxu.
Odpowietrzenia silnika i skrzyni biegdw powinny by¢ doprowadzone do zbiorniczka przechwytujgcego.

1.2.13. PALIWA, OLEJE | PLYNY CHtODZACE

We wszystkich wyscigach obowigzuje wytgcznie paliwo bezotowiowe dostepne w handlu. Badanie paliwa podczas
zawodow przeprowadzane bedzie przy uzyciu odczynnikdw chemicznych. W przypadku zakwestionowania jego
wynikow przez ktorgkolwiek ze stron, na jej koszt zlecone moze by¢ badanie laboratoryjne

Jako utleniacz, z paliwem moze byé tgczone tylko powietrze atmosferyczne

Do uktadu chtodzenia wolno stosowac wytgcznie wode

1.2.14. WYPOSAZENIE OCHRONNE ZAWODNIKOW

Zawodnicy bioracy udziat w treningach i zawodach muszg posiada¢ odpowiednie wyposazenie indywidualne tj.
kombinezon jednoczesciowy skdrzany lub wykonany z atestowanego materiatu, atestowany kask typu zamknietego
(integralny), buty i rekawice motocyklowe oraz ochraniacz kregostupa. Kombinezon wyposazony w poduszke powietrzng i
ochraniacz klatki piersiowej sg rekomendowane. Nieskdrzane materiaty mogg byc¢ uzyte, jesli spetniajg nastepujace
wymagania:

e ognioodporny,

e odporny na $cieranie,

e wspdtczynnik tarcia podobny dla wszystkich rodzajow asfaltu,

e zdolny do pochtaniania potu,

e nietoksyczny i nie powodujgcy uczulen,

e nietopliwy,

sg zaakceptowane przez Kierownika Komisji Technicznej

Nastepujace obszary muszg by¢ wzmocnione przynajmniej dwuczesciowg warstwg skéry albo materiatem
pochtaniajgcym energie uderzenia o grubosci 8 mm: ramiona, kostki, obie strony torsu i staw biodrowy, tyt torsu,
kolana

Buty zawodnika muszg byé wykonane ze skory lub materiatu zastepczego. Wysokos$é cholewki min. 200 mm
dopasowana tak, aby wraz z ubraniem buty catkowicie ostaniaty nogi

Zawodnicy muszg nosi¢ rekawice skérzane, ktdre razem z kombinezonem i butami bedg catkowicie zakrywaty
zawodnika od szyi do stop

Dopuszcza sie stosowanie kombinezonéw dwuczesciowych pod warunkiem, ze gérna i dolna czes¢ sg trwale
potgczone zamkiem btyskawicznym na catym obwodzie

Zawodnicy biorgcy udziat w zawodach zobowigzani sg do zdjecia wszelkiej bizuterii, pod rygorem niedopuszczenia do
zawodow

1.2.15. KASKI OCHRONNE

Podczas treningéw i zawoddw zawodnicy muszg by¢ ubrani w kaski ochronne. Kaski te muszg by¢ odpowiednio
dopasowane, by¢ w dobrym stanie i posiada¢ znaki zatwierdzajgce uznane przez Miedzynarodowg Federacje
Motocyklowa (FIM):

e FIM-  FRHPhe-01

e Japonia- JIST 8133 :2015
e USA- SNELLM 2015
e Europa- ECE 22-05,,P” oraz ECE 22-06 ,P”

Stosowanie kaskow wyposazonych w system zapinania ,double D-Ring” (,,podwadjne D”) jest obowigzkowe

W czasie jazdy na motocyklu, kask musi by¢ zawsze zapiety. Nieprzestrzeganie tego przepisu spowoduje wykluczenie
zawodnika

Kaski uzywane w zawodach muszg by¢ nieuszkodzone i nie moze by¢ w jakikolwiek sposéb zmieniona ich pierwotna
budowa. W przypadku stwierdzenia przez komisje techniczng, iz kask jest uszkodzony lub budzi zastrzezenia co do
jego bezpieczenstwa, zostaje on zatrzymany do korica zawoddéw, a zawodnik musi przedstawic do kontroli inny kask.

Strona 6z 19



Regulamin Techniczny Motocyklowych Mistrzostw Mazowsza Matych Pojemnosci

Po wypadku, w ktérym nastgpito uderzenie gtowg, kask musi by¢ przedstawiony Komisji Technicznej do sprawdzenia.

e Komisarz techniczny w miare mozliwosci powinien podczas odbioru technicznego sprawdzi¢, czy pasek zapiecia kasku
nie zsuwa sie z brody zawodnika i czy kask nie daje sie zsung¢ z gtowy — przy zapietym kasku — ciggnac go od tytu
gtowy.

1.2.16. ZDZIERALNE FOLIE OCHRONNE
Dozwolone jest uzywanie na wizjerze zdzieralnych folii ochronnych nie stanowigcych integralnej czesci kasku. Ich stan nie
moze powodowac zaburzen lub znieksztatcen widzenia.
1.2.17. KONTROLA GtOSNOSCI
1.2.17.1. Kontrola statyczna

e Gtosnosc powinna by¢ mierzona w nastepujacy sposdb: mikrofon umieszcza sie 50 cm od konca rury wydechowej,
pod katem 45 stopni do linii biegnacej przez srodek zakoniczenia rury wydechowej, na jej wysokosci, lecz nie nizej niz
20 cm nad ziemia. Jesli jest to niemozliwe, mikrofon mozna umiescié pod katem 45 stopni. Podczas pomiaru pojazdy
nieposiadajgce biegu jatowego winny znajdowad sie na stojaku.

e Ttumiki po zakonczeniu kontroli winny by¢ oznakowane i nie powinny by¢ od tej chwili zmieniane. W przypadku
zmiany ttumika na zapasowy, musi zosta¢ on ponownie sprawdzony i oznakowany. Zawodnik winien utrzymywac
silnik na biegu jatowym i zwieksza¢ jego obroty az do osiggniecia wyznaczonej liczby obrotédw. Pomiar odbywa sie po
osiggnieciu zadanych obrotow.

Liczba obrotéw wyrazana jest zaleznoscig
30000 x cm

[V ——
I

gdzie:
N — liczba obrotéw na minute
cm — przecietna szybkosé pracy ttoka
| — skok ttoka w mm
Szybkos$¢ ttoka wynoszaca 13 m/s dla dwusuwu i 11 m/s dla czterosuwu jest zalecang wartoscig $rednia.
Badanie gtosnosci przeprowadza sie przy statych wartosciach obrotéw dla danej pojemnosci,
2 cylindry 3 cylindry 4 cylindry
do 600 cm? 5500 obr/min 6 500 obr/min 7 000 obr/min

e Pomiar gtosnosci motocykla z silnikiem wielocylindrowym powinien by¢ przeprowadzony na kazdym wylocie spalin.
e Motocykl, ktéry nie odpowiada limitom poziomu gtosnosci, moze by¢ przedstawiony do kontroli kilkakrotnie. Podczas
pomiaru, gtosno$¢ otoczenia w promieniu 5 metrow od silnika nie moze przekraczaé 90 dB/A.
1.2.17.2. Kontrola dynamiczna
Pomiar odbywac¢ bedzie sie podczas treningdw oraz wyscigdw kazdej z klas w trakcie przejazdéw
kandydatéw/zawodnikdéw przez linie start-meta. Sonometr ustawiony musi by¢ pod katem 450 do linii przejazdu i
odlegtosci nie wiekszej niz 10 m od krawedzi toru.
Limity gtosnosci

Pomiar statyczny 104 dB/A
Pomiar dynamiczny 108 dB/A

1.2.17.3. Parametry dodatkowe

e Podane limity gto$nosci odnoszg sie do temperatury 20 oC. W przypadku pomiaréw wykonywanych w
temperaturze ponizej 10 oC wprowadza sie tolerancje +1 dB/A, a przy temperaturze ponizej 0 oC tolerancja
wynosi +2 dB/A. Dla badania gto$nosci po wyscigu, tolerancja wynosi +3 dB/A.

e Nalezy zawsze zaokragla¢ odczyty w dof, tj. 100 dB/A zamiast 100,9 dB/A.

e Pomiaru gtosnosci nie powinno sie przeprowadzac podczas ulewnego deszczu. Przy wietrze wiekszym niz
umiarkowany motocykle powinny sta¢ przodem do kierunku wiatru.

e Zawodnicy, ktérych motocykle podczas odbioru technicznego kontrolowane byly zamontowanym tzw. dB-
kilerem w ukfadzie wydechowym sg zobowigzani do nieusuwania tego elementu w trakcie catych zawodoéw.
Usuniecie go bedzie rownoznaczne z wykluczeniem zawodnika.

e Motocykle niespetniajgce wymogdw (z uwzglednieniem regulaminowej tolerancji) nie bedg dopuszczone do
zawodoéw. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu gtosnosci stwierdzone po treningach kwalifikacyjnych
spowoduje niezaliczenie uzyskanego czasu, a po wyscigu — wykluczenie zawodnika.
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e Motocykle niespetniajgce wymogdw (z uwzglednieniem regulaminowej tolerancji) nie bedg dopuszczone do
zawoddw. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu gtosnosci stwierdzone po treningach kwalifikacyjnych
spowoduje niezaliczenie uzyskanego czasu, a po wyscigu — wykluczenie zawodnika.

1.2.18. NUMERY STARTOWE

e Numery startowe nadaje organizator zawoddw i zapewnia mozliwosc ich nabycia. Numery raz nadane zawodnikowi
obowigzujg go do korica sezonu. Numer startowy moze by¢ jedno lub dwucyfrowy z przedziatu 4-99. Numery 1-3
przeznaczone s3 tylko dla triumfatoréw poprzedniego sezonu.

e Na motocyklu muszg byé umieszczone trzy numery startowe: jeden z przodu oraz po jednym z obu stron w dolnej
czesci gtdwnej owiewki. Jezeli konstrukcja owiewki uniemozliwia umieszczenie numerdw w dolnej bocznej czesci
owiewki, dopuszcza sie ich umieszczenie w tylnej czesci owiewki.

1.2.18.1. Dodatkowe parametry:
numery mogg by¢ malowane lub naklejane w odlegtosci mniejszej niz 25mm od numeru nie mogg sie znalez¢ zadne
reklamy numery muszg by¢ tatwe do odczytania (czytelna czcionka) i by¢ w duzym kontrascie do tta,tto musi byé w
jednym kolorze a numer nie moze wychodzi¢ poza nie (min 15mm odlegtosci od krawedzi tta), wszelkie kontury muszg by¢
w kontrastujgcym kolorze i o maksymalnej szerokosci 3 mm, numery typu ,,odblask” lub ,lustrzane” sg zabronione.

1.2.18.2. Rozmiar wszystkich przednich cyfr:

e Minimalna wysokos¢ 120 mm
e Minimalna szerokos$¢ 60 mm
e Minimalna grubos¢ 20 mm
e Minimalny rozstaw 10 mm
e Rozmiar wszystkich bocznych cyfr:
e Minimalna wysokos¢ 100mm
e Minimalna szerokos$¢ 50 mm
e Minimalna grubos¢ 15 mm
e Minimalny rozstaw 10 mm
1.2.18.3. Kolory numerdw i tta (matowe) dla poszczegdlnych klas: Motocyklowe Mistrzostwa Mazowsza:
Moto125 zielone tto i biate cyfry
Moto250 Cup czarne tto i biate cyfry
Moto300 Open niebieskie tto i biate cyfry
Moto400 Open czerwone tfo i biate cyfry
Women'’s Cup rézowe tto i czarne cyfry
Legend Cup (40+) biate tto i czerwone cyfry
Moto5 biate tto i czarne cyfry
Aprilia RS 457 CUP czerwone tfo i biate cyfry
1.2.18.4. Kolory tta i cyfr numeru startowego zalezg od klasy motocykla i typu rozgrywek. Kolory muszg by¢
matowe i zgodne z katalogiem RAL:
Czarny 9005
Czerwony 3020
Zielony 6002
Biaty 9010
Niebieski 5005
Rézowy 4003
1.2.18.5. W przypadku sporu dotyczgcego czytelnosci numerdw, ostateczng decyzje podejmuje kierownik Komisji
Technicznej.
1.2.18.6. Numery startowe muszg znajdowac sie na motocyklu przed odbiorem technicznym i obowigzuje ich
posiadanie podczas catych zawodow.
1.2.19. DOPUSZCZALNE METODY NAPEDU

W czasie wyscigu motocykl moze poruszac sie wytgcznie na skutek pracy silnika, sity miesni zawodnika lub sity naturalne;j.
Karg za ztamanie tego przepisu moze by¢ wykluczenie.
1.3. ODBIOR TECHNICZNY
1.3.1.W RU zawoddw musi byé podane miejsce i czas odbioru technicznego. Zespoty lub kandydaci/zawodnicy, ktorzy
nie dostosujg sie do harmonogramu odbioru technicznego, nie bedg dopuszczeni do wziecia udziatu w zawodach.
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1.3.2.Do odbioru kandydat/zawodnik lub jego mechanik musi zgtosi¢ sie z motocyklem, kombinezonem i kaskiem oraz
dokumentami, w celu sprawdzenia zgodnosci motocykla i wyposazenia osobistego kandydata/zawodnika z
niniejszym regulaminem. Kandydat/zawodnik niestosujacy sie do tego wymogu nie bedzie dopuszczony do
zawodow. Podczas badania technicznego dopuszcza sie tylko obecno$é kandydata/zawodnika i dwéch
mechanikéw. Na zgdanie Komisji Technicznej kandydat/zawodnik musi stawié sie osobiscie na badanie techniczne.

1.3.3.0dbiér techniczny obejmuje sprawdzenie zgodnosci motocykli i wyposazenia indywidualnego
kandydatéw/zawodnikéw z niniejszym regulaminem oraz regulaminami technicznymi obowigzujgcymi dla
poszczegdlnych klas MMM Matych Pojemnosci motocykl musi byé przedstawiony do kontroli ze zdjetg dolng
owiewka (owiewka musi by¢ takze przedstawiona podczas kontroli), jesli motocykl jest w nig wyposazony.

1.3.4.Motocykle startujgce w MMM Matych Pojemnosci — poza ogdlng sprawnoscig i bezpieczeristwem — muszg spetniac

nastepujgce wymogi:

e wszystkie Sruby spustowe i kontrolne oleju muszg by¢ przewiercone i zabezpieczone drutem stalowym w
sposéb uniemozliwiajgcy samoczynne odkrecenie

e kierunkowskazy, podstawki boczne i centralne, lusterka i bagazniki muszg by¢ zdemontowane,

o szkia reflektoréw i tylnych Swiatet muszg by¢ zaklejone tasmg samoprzylepna lub folig, jesli nie zostaty
zdemontowane. Powstate otwory po demontazu muszg by¢ zakryte przez odpowiedni materiaf,

e filtr oleju musi by¢ zabezpieczony (np. opaskg zaciskowg) przed samoczynnym odkreceniem,

e tablica rejestracyjna musi by¢ usunieta.

1.3.5.Pojazdy po odbiorze technicznym muszg byé oznakowane. Oznakowanie to musi by¢ trwate (tylko na czas
zawoddw) i nie moze ulec zniszczeniu, zatarciu lub zerwaniu w wyniku warunkéw atmosferycznych, kosmetyki
motocykla itp.

1.3.6.Motocykle, ktére ulegty wypadkom i byty zwiezione do Komisji Technicznej, muszg odbyé ponowny odbiér
techniczny przed dalszym udziatem w zawodach. Obowigzek podstawienia motocykla do takiej kontroli, wraz z
kombinezonem i kaskiem, spoczywa na kandydacie/zawodniku.

1.3.7.Komisja Techniczna i Dyrektor Wyscigu lub Sedzia Gtéwny Zawoddw mogg nakaza¢ bezposrednio po wyscigu
przeprowadzenie kontroli dowolnego motocykla, w celu sprawdzenia jego zgodnosci z regulaminem, nawet gdy
nie wptynat protest.

1.3.8.Transpondery do pomiaru czasu okrgzen nalezy mocowac w odpowiednich uchwytach miedzy dolng a gérng pdtka
przednich teleskopow motocykla, w pozycji pionowej. Mocowanie za pomocg tasmy lub ,,rzepa” jest zabronione.-

1.3.9.Kierownik Komisji Technicznej ma prawo do kontroli motocykla i kazdej jego czesci w kazdej chwili trwania
zawodow.

1.3.10. Jezeli w czasie trwania treningu czy wyscigu komisarz techniczny stwierdzi, ze motocykl jest uszkodzony i
moze stanowic¢ zagrozenie, musi powiadomic o tym Dyrektora Wyscigu lub jego zastepce. Ich obowigzkiem jest
wykluczy¢ taki motocykl z zawodéw.

1.3.11. Wszelkie watpliwosci dotyczace przydatnosci lub stanu stroju i/lub kasku kandydata/zawodnika,
rozstrzyga Kierownik Komisji Techniczne;j.

1.4. WYPOSAZENIE DODATKOWE

1.4.1.TYLNE SWIAT+O BEZPIECZENSTWA
Wszystkie motocykle muszg by¢ wyposazone w dziatajgce czerwone Swiatto zamontowane na state w tylnej czesci
siedzenia, ktére powinno by¢ wigczone podczas wyscigdw typu mokry/wet

e Parametry tylnego Swiatta:

e Lampa powinno by¢é montowana blisko korca siedzenia/tylnej owiewki i w ramach mozliwosci na centralne;j
osi motocykla. W przypadku watpliwosci odnosnie poprawnosci montazu lub widocznosci, ostateczng decyzje
podejmuje Kierownik Komisji Technicznej

e Kierunek swiecenia musi by¢ réwnolegty do osi motocykla (kierunku jazdy), musi byé widoczny z tytu z

e odchyleniem minimum 150 w lewg i prawg strone od osi motocykla

e Moc lampy musi by¢ zblizona do 10-15 W (klasyczna zarowka) lub 0,6-1,8 W w przypadku LED

o Swiatto musi byé¢ ciggte — kiedy motocykl jest na torze $wiatto migajace jest niedozwolone. Migajace $wiatto
jest dopuszczalne gdy motocykl jedzie przez depo z wigczonym ogranicznikiem predkosci (speed limiter)

e Zasilanie Swiatta moze by¢ niezalezne od zasilania motocykla

e Komisja Techniczna ma prawo do odrzucenia kazdego systemu swietlnego, jesli nie spetnia wymogdw
bezpieczenstwa.
1.4.2.0SLtONA POKRYW BOCZNYCH SILNIKA

Strona9:z19



Regulamin Techniczny Motocyklowych Mistrzostw Mazowsza Matych Pojemnosci

Zaleca sie, aby wszystkie boczne pokrywy/ skrzynie silnika zawierajgce olej, ktére mogg mie¢ kontakt z podtozem w
czasie wypadku, powinny by¢ chronione przez drugg pokrywe wykonang z metalu takiego jak:

e aluminium,

e stal nierdzewna,

e stal lub tytan,
Zabronione jest stosowanie materiatéw kompozytowych, typu weglowego lub z Kevlaru ®. Czesci ,,FIM approved”
dopuszczalne sg bez wzgledu na materiat.
Dodatkowe ostony muszg przykrywaé minimum 1/3 oryginalnej pokrywy oraz nie mogg posiadac¢ ostrych krawedzi
mogacych uszkodzi¢ nawierzchnie toru

1.4.3. KAMERY

Kamery montowane na motocyklach moga by¢ uzyte jedynie za zgodg Dyrektora Wyscigu

Kiedy zawodnik otrzyma taka zgode, motocykl z zamontowang kamerg musi zosta¢ przedstawiony do Komisji
Technicznej

Kamera musi by¢ zamontowana wewnatrz owiewek lub na gérze/dole tylnej owiewki (siedzenia)

Kamera musi by¢ bezpiecznie zamocowana do motocykla. Potgczenie klejowe bedzie akceptowane, jesli jest
oryginalnym mocowaniem producenta kamery

Kamera musi dodatkowo by¢ zabezpieczona stalowg linkg przed zgubieniem

Bezwzgledny zakaz mocowania kamer do ciata lub kasku zawodnika

Kierownik Komisji Technicznej ma ostateczne zdanie nt poprawnosci montazu i zgody na uzycie

1.4.4.PALIWO

Wszystkie silniki muszg dziata¢ na normalnym bezotowiowym paliwie, z maksymalng zawartoscig otowiu 0,005 g/|
(bezotowiowe) i maksymalng mieszankg tlenkéw azotu MON 90

1.4.5.0PONY

Opony muszg by¢ typu w petni formowanego, muszg posiadac wszystkie oznaczenia (rozmiaru i oznaczenia boczne)
opon dostepnych w publicznej sprzedazy.

Opony typu slick sg dozwolone

Uzycie opon nacinanych recznie nie jest dozwolone.

1.4.6.SILNIK
Liczba uzytych silnikéw w sezonie nie jest limitowana.
1.4.7.SYSTEMY WTRYSKU PALIWA

Przez uktad wtrysku paliwa rozumie sie: zestaw przepustnic, wtryskiwacze paliwa, uktady dolotowe o zmiennej
dtugosci/geometrii, pompa paliwa oraz regulator ci$nienia paliwa.

Dopuszcza sie stosowanie tylko oryginalnego/homologowanego uktadu wtrysku paliwa bez modyfikacji.

Korpus zestawu przepustnic musi pozosta¢ oryginalny homologowany bez mozliwosci zmiany jego potozenia
Wtryskiwacze muszg pozostac oryginalne lub mogg zostac zastgpione jedynie przez zestaw w oryginalnej
specyfikacji fabrycznej. Ich potozenie musi pozostaé jak w homologowanym motocyklu.

Lejki wlotu powietrza muszg pozostaé w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta pojazdu.
Przepustnice obrotowe muszg pozostac¢ w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta-pojazdu.
Ptytki drugiego zestawu przepustnic mogg zostac usuniete lub ustawione w pozycji otwartej a ich elektronika
odtgczona lub usunieta. Oska przepustnic musi jednak pozosta¢ na miejscu

Wszystkie elementy uktadu dolotowego o zmiennej geometrii (jesli taki wystepuje w motocyklu) musi pozostac i
dziata¢ jak w oryginalnym motocyklu. Uktad taki nie moze by¢ dodawany, jesli nie byt zastosowany w przez
producenta motocykla

Powietrze lub mieszanka paliwowo-powietrzna kierowana musi by¢ tylko do komory spalania wytgcznie poprzez
korpus przepustnic

Elektronicznie sterowane przepustnice (znane jako ,ride-by-wire”) mogg by¢ uzyte tylko w przypadku, gdy
homologowany motocykl jest wyposazony w ten sam system. Wszystkie systemy bezpieczenstwa oraz procedury
opracowane przez producenta muszg by¢ zachowane. Zabrania sie wszelkich modyfikacji (oprogramowania
wigcznie).

1.4.8.GLtOWICA CYLINDRA

Gtowica musi pozostaé oryginalna. Zadne modyfikacje nie sa dozwolone
Wszystkie elementy wyposazenia gtowicy muszg pozostac oryginalne bez modyfikacji oprécz wyszczegdlnionych
ponizej
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e Podktadki pod sprezyny zaworowe mogg by¢ dowolnie dobierane
e Uszczelki gtowicy i pokrywy zaworowej mogg by¢ dowolnie dobierane
e Tylko operacje serwisowe opisane w instrukcji obstugi/serwisowej producenta sa dozwolone

1.4.9.WALKI ROZRZADU

e  Watki rozrzadu musza pozostaé oryginalne/homologowane. Zadne modyfikacje nie s3 dozwolone.

e Podczas kontroli technicznej systemdw bezposredniego napedu zaworu przez watek, mierzony jest wznios garbu
krzywki, a w systemach posredniego napedu (tzn. kiedy umieszczone sg popychacze), mierzony jest skok zaworu.

1.4.10. NAPED WAtKA ROZRZADU

o Kota zebate na watkach rozrzagdu mogg zosta¢ zmodyfikowane by umozliwic regulacje czaséw rozrzadu.

e Kota zebate potaczone z watkiem przez ciasne pasowanie mozna zmieni¢ na mocowane za pomoca regulowanej
piasty z kotem zebatym.

e tancuch oraz napinacz muszg pozostac oryginalne. Zabronione sg wszelkie modyfikacje.

1.4.11. CYLINDRY

Wszelkie zmiany sg zabronione.
1.4.12. TLOKI

Wszelkie zmiany sg zabronione (wtgczajgc polerowanie i wybtyszczenie).
1.4.13. PIERSCIENIE TtOKOWE

Wszelkie zmiany sg zabronione.
1.4.14. SWORZNIE | ZABEZPIECZENIA SWORZNI

Wszelkie zmiany sg zabronione.
1.4.15. KORBOWODY

Wszelkie zmiany sg zabronione (wtgczajgc polerowanie i wybtyszczenie).
1.4.16. WAt KORBOWY

Wszelkie zmiany sg zabronione (wtgczajgc polerowanie i wybtyszczenie).
1.4.17. SKRZYNIA KORBOWA / BLOK SKRZYNI BIEGOW

Skrzynia korbowa / blok skrzyni biegéw musi pozostac jak oryginalny/homologowany. Wszelkie modyfikacje s

zabronione (wtgczajgc malowanie, polerowanie i wybtyszczenie).

1.4.18. POKRYWY BOCZNE SILNIKA | OStONY

e Pokrywy boczne mogg zostac¢ zmienione, zmodyfikowane lub zastgpione. Jesli zostaty zmienione lub
zmodyfikowane, muszg mie¢ co najmniej takg samg odpornos¢ na uderzenia jak oryginalna. Jesli pokrywa zostata
wymieniona, to musi by¢ wykonana z materiatu o tym samym lub wyzszym ciezarze, a masa catkowita pokrywy nie
moze by¢ mniejsza niz oryginalnej.

e Zaleca sie by wszystkie pokrywy boczne zawierajgce olej, ktére mogg mie¢ kontakt z podtozem podczas wypadku,
powinny chronione przez drugg pokrywe wykonang z materiatdw metalowych, na przyktad ze stopu aluminium,
stali, stali nierdzewne;j i stali. Pokrywy wykonane z materiatéw kompozytowych sg zabronione. Pokrywy powinny
by¢ zamocowane bezpiecznie za pomocg minimum 3 $rub na oryginalne pokrywy mocowane do skrzyni korbowe;j.
Wszystkie te zabezpieczenia muszg by¢ tak wykonane, aby byty odporne na wstrzgsy, przetarcia i uszkodzenia

e Dodatkowe ostony powinny przykrywaé minimum 1/3 oryginalnej pokrywy. Ostre krawedzie, ktére mogtyby
uszkodzi¢ nawierzchnie toru sg zakazane

e Ostony zaaprobowane przez FIM dozwolone sg bez wzgledu na zastosowany materiat lub jego wymiary

o Wszystkie pokrywy boczne zawierajgce olej muszg by¢ zamocowane za pomocg $rub stalowych.

e Oprécz pokryw mozna stosowac blachy lub metalowe stelaze (,,crash bars”) z aluminium lub stali. Wszystkie te
zabezpieczenia muszg by¢ tak wykonane, aby byty odporne na wstrzgsy, przetarcia i uszkodzenia. Ostre krawedzie,
ktore mogtyby uszkodzi¢ nawierzchnie toru sg zakazane

e Kierownik komisji technicznej ma prawo zabroni¢ stosowania ostony, jesli uzna jg za nieefektywna

1.4.19. PRZENIESIENIE NAPEDU / SKRZYNIA BIEGOW
e Przeniesienie napedu i skrzynia biegdw muszg pozostac jak w oryginalne/homologowanym motocyklu z zakazem
modyfikacji, oprocz:
e Mechanizm wyszukiwania biegu jalowego w czasie postoju (eng: the positive neutral selector mechanism)
moze zostac usuniety
e Selektor zmiany biegdw ze sprezynkg, rolkg i zapadkg moze by¢ wymieniony, ale jego system dziatania musi
pozostad jak oryginalny
e Quick-shifter: Zewnetrzny system szybkiej zmiany biegdw quick-shifter jest dozwolony
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e Opcja down-shifter jest zabroniona
e Koto tancuchowe watu posredniego, koto tancuchowe tylnego kota, skok taricucha i rozmiar mogg by¢ zmienione
e Pokrywa kota faicuchowego moze by¢ zmieniona, modyfikowana lub usunieta
e Ostona taiicucha moze byé zmieniona, modyfikowana lub usunieta
1.4.20. SPRZEGtO
e System sprzegtowy (mokry lub suchy) oraz system sterowania sprzegtem (mechaniczny lub hydrauliczny) musi
pozostac jak w orgianlnym/homologowanym motocyklu.
e Tarcze i przektadki sprzegta moga zosta¢ zmienione, ale ich liczba musi pozosta¢ jak oryginalne/homologowana
e Sprezyny sprzegta mogg zosta¢ zmienione
e Kosz sprzegta (zewnetrzny) musi pozostac oryginalny/homologowany jednak moze zosta¢ wzmocniony.
e Elementy wewnetrzne kosza sprzegta mogg by¢ modyfikowane lub zmienione na zamienniki rynkowe tgcznie z
dotozeniem elementu antyhoppingowego.

1.4.21. POMPY OLEJU | PRZEWODY OLEJOWE
Wszelkie zmiany sg zabronione.
1.4.22. CHtODNICA, UKtAD CHtODZENIA | CHLODNICA OLEJU-

e Ptynem w ukfadzie chtodzacym silnik musi by¢ woda. Zadne dodatki nie moga by¢ stosowane. Nie dotyczy motocykli
chtodzonych olejem.

e Siatki ochronne mogg by¢ dodane z przodu chtodnicy oleju i/lub chtodnicy wodnej

e System wezy/rur prowadzgcych do i z chtodnicy oraz zbiorniki moga zostaé zmodyfikowane lub zmienione

e Wentylator i przewody elektryczne chtodnicy mogg by¢ usuniete. Wtgczniki termiczne, czujniki temperatury i
termostat mogg by¢ zmienione, modyfikowane lub usuniete z uktadu

e Dodatkowa chtodnica wodna moze by¢ zainstalowana, ale wyglad motocykla z przodu, z tytu i z profilu nie moze sie
zmieni¢. Dodatkowe uchwyty montazowe do umieszczenia dodatkowej chtodnicy sg dozwolone

e Oryginalna chtodnica moze by¢ modyfikowana lub zmieniona. Dodatkowe uchwyty montazowe do chtodnicy sg
dozwolone

e Wszystkie wymienniki ciepta muszg by¢é montowane ponizej dolnej potki amortyzatorow

1.4.23. AIR BOX

e Airbox musi pozostac¢ w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta, zakaz modyfikacji.

e Filtr powietrza moze by¢ modyfikowany lub zmieniony, ale nie moze by¢ usuniety. Musi pozostac takze w
oryginalnym potozeniu.

e Spusty muszg by¢ zatkane

e  Wszystkie motocykle muszg posiadaé zamkniety system odpowietrzajgcy. Przewéd odpowietrzajgcy skrzynie
korbowg moze przechodzi¢ przez zbiorniczek przechwytujacy, ale ostatecznie musi by¢ podtgczony i mieé ujscie w
Airbox-ie

e Zadna dodatkowa ostona zabezpieczajaca przed nagrzaniem nie moze by¢ dodawana do airbox-a

1.4.24. ZASILANIE PALIWEM

e Pompa paliwa oraz regulator cisnienia paliwa musi pozostac oryginalny bez modyfikacji

e Przewody paliwowe od zbiornika paliwa do listwy paliwowej mogg by¢ zastgpione, ale muszg przebiega¢ w taki
sposob, aby byty zabezpieczone przed zniszczeniem w razie wypadku

o Szybko-ztgczki lub szybko-ztgczki odcinajgce doptyw paliwa mogg by¢ uzyte

e Rurki odpowietrzajgce mogg by¢ wymienione

e  Filtry paliwa mogg by¢ dodane

1.4.25. UKtAD WYDECHOWY

e Rury wydechowe oraz ttumiki mogg by¢ modyfikowane lub zmienione. Konwertery katalityczne (katalizatory) moga
by¢ usuniete

o Ze wzgleddw bezpieczenstwa odkryte krawedzie wylotu rury wydechowej muszg byc¢ zaokraglone, w celu unikniecia
ostrych krawedzi

e Owijanie uktadu wydechowego nie jest dozwolone, z wyjgtkiem okolic nég zawodnika lub obszaru w kontakcie
z obudowag aerodynamiczng, w celu ochrony przed gorgcem

1.4.26. ZAPLON / SYSTEM STEROWANIA SILNIKA (ECU)

Kompletny system elektroniczny moze by¢ modyfikowany.
o Swiece zaptonowe mogg by¢ wymienione
e Akumulator moze by¢ wymieniony na dowolny.
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1.4.27. ALTERNATOR | ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY

e Alternator i rozrusznik elektryczny muszg pozostac oryginalne jak w orginalnym/homologowanym motocyklu, nie s3
dozwolone zadne zmiany

e Stator musi pozostaé w oryginalnym potozeniu bez przesunieé

e Rozrusznik elektryczny musi dziata¢ normalnie i zawsze by¢ w stanie uruchomic silnik podczas zawoddéw

e Alternator musi zawsze wytwarzac prad tadowania, kiedy silnik jest uruchomiony. Poziom tadowania musi by¢
zblizony do podawanego przez producenta motocykla

e Niedopuszczalna jest jazda motocyklem korzystajac jedynie z zasilania akumulatorowego (bez tadowania).

1.4.28. RAMA | TYLNY STELAZ RAMY
Rama musi pozostac taka, jak oryginalnie wyprodukowana przez producenta motocykla.

e Otwory mogg by¢ wiercone w ramie i tylnym stelazu ramy tylko w celu umocowania dozwolonych elementéw (tj.
wspornikow owiewek, ttumika uktadu kierowniczego, czujnikéw itp.).

e Boki ramy mogg by¢ przykryte przez ochronne czesci wykonane z plastiku lub materiatéw kompozytowych.
Ochraniacze te muszg miescic sie w formie ramy.

e Crash pady mogga by¢ mocowane do ramy, uzywajac do tego przewidzianych punktéw montazowych (max 50 mm
dtugosci) lub na koricach osi kot (max 30 mm dtugosci). Osie két nie mogg by¢ w tym celumodyfikowane.

e Crash pady i inne zabezpieczenia tego typu nie mogg wystawad wiecej niz 30 mm pozaowiewke

e Mocowanie stopki bocznej moze by¢ odciete lub usuniete

e Nic nie moze by¢ dodawane przez spawanie lub usuniete przez szlifowanie z ramy

e Wszystkie motocykle muszg posiadaé widoczny numer identyfikacyjny (dziurkowany) producenta pojazdu,
znajdujacy sie na ramie (numer ramy)

e Wsporniki lub uchwyty zawieszenia silnika muszg pozosta¢ w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta
pojazdu

e Przedni stelaz / mocowanie owiewki moze byé zmienione lub zastgpione, ale uzycie tytanu lub karbonu (lub
podobnego materiatu kompozytowego) jest zabronione

e Tylny stelaz ramy moze by¢ modyfikowany.

1.4.29. ZAWIESZENI
Zawieszenie moze wymienione na inny, dostepny w handlu.
1.4.30. PRZEDNIE ZAWIESZENIE

Konstrukcja przedniego zawieszenia (golenie zewnetrzne i wewnetrzne, pétki, o$ gtdwki ramy, o$ kota) musi pozosta¢ w
stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta pojazdu; dopuszczalne sg nastepujgce modyfikacje:

e Powierzchnia przednich amortyzatoréw (golenie) moze zosta¢ zmieniona. Dodatkowa obrébka powierzchni jest
dopuszczalna

e Standardowe, oryginalne, wewnetrzne elementy mogg by¢ zmienione.

o Kat wyprzedzenia gtéwki ramy musi pozosta¢ w niezmienionej pozycji (w jakiej motocykl jest dostarczany do
sprzedazy). Jesli motocykl posiada standardowo wktadki zmieniajgce w/w kat, kat ten moze by¢ zmieniony, ale
system regulacji nie moze zosta¢ zmieniony lub modyfikowany

e Amortyzator skretu kierownicy moze by¢ dodany lub wymieniony na inny, dostepny w handlu

e Amortyzator skretu kierownicy nie moze stuzy¢ jako ogranicznik skretu kierownicy

e Gorne sruby/nakretki goleni teleskopédw mechanicznych mogg by¢ zmienione lub zmodyfikowane w celu dodania
regulatorow napiecia wstepnego sprezyn (nie dotyczy to systeméw mechanicznych z homologowanym elementem
elektronicznym)

e Zawieszenie elektroniczne musi by¢ kompletnie zmodyfikowane usuwajgc wszystkie elementy elektroniczne
zamieniajac je w system klasyczny (mechaniczny)

e Zewnetrzne uszczelniacze (dust seals) mogg by¢ zmodyfikowane, zmienione lub usuniete, lecz amortyzatory muszg
pozostaé w petni szczelne

o Lepkos$éolejuijego ilosc jest dowolna do uzycia w przednich amortyzatorach

1.4.31. TYLNE ZAWIESZENIE (WAHACZ)

e Wahacz musi pozostac oryginalny jako cze$¢ bez mozliwosci modyfikacji

e (0Os wahacza musi pozostac oryginalna jako czes¢ bez mozliwosci modyfikacji

e Potozenie osi wahacza musi pozostaé¢ w oryginalnej pozycji. Jesli motocykl jest wyposazony standardowo w system
zmieniajgcy potozenie wahacza, dopuszcza sie regulacje jego potozenia jednak zabroniona jest ingerencja w system
poprzez zamiane lub modyfikacje
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Ostona musi byé przymocowana trwale do wahacza. Ostona taricucha musi byé zamontowana w ten sposéb by
zapobiegaé wsunieciu nogi pomiedzy faiicuch a koto zebate na tylnym kole bez wzgledu na potozenie tylnego kota
Wsporniki do podstawki mogg by¢ dodane do wahacza przez spawanie lub przykrecenie. Wsporniki muszg miec
zaokraglone krawedzie, w sposéb widoczny ze wszystkich stron. Sruby mocujace wsporniki nie moga wystawac.
System lub punkt(y) mocowania oryginalnego tylnego zacisku hamulcowego mogg zosta¢ dodane do wahacza
Boki wahacza mogg byc¢ zabezpieczone tylko poprzez ostony z tworzywa. Stosowanie materiatéw kompozytowych
lub strukturalnych jest zabronione.

1.4.32. TYLNA JEDNOSTKA RESORUJACO-TLtUMIACA

Tylna jednostka resorujaco - ttumigca (tylny amortyzator ze sprezyng) moze by¢ zmieniony, ale zamocowania do
ramy i wahacza (lub systemu dzwigniowego) nie moze by¢é modyfikowane.

Mechanizm dzwigni sterujgcych tylnego zawieszenia musi pozostac taki, jak wyprodukowany przez producenta
pojazdu. Wszelkie modyfikacje sg zabronione

Gdrne mocowanie zespotu resorujgco-ttumigcego musi pozostac¢ oryginalne i montowane za pomocg czesci
oryginalnych dla danego motocyklu, bez modyfikacji. Dopuszcza sie zastosowanie zastepczych srub montazowych
wraz z podktadkami majgcymi na celu wyregulowanie wysokosci motocykla

Elektroniczne zawieszenie: Zadne dostepne w handlu lub prototypowe elektronicznie sterowane czesci zawieszenia
nie moga by¢ uzyte, chyba ze uzyte zostanie oryginalne elektroniczne zawieszenie obecne juz w danym modelu
homologowanego motocykla - musi by¢ ono jednak catkowicie standardowe (kazda mechaniczna lub elektroniczna
cze$¢ musi pozostac jak w homologacji). Zawieszenie musi by¢ zawsze bezpiecznie pracujgce nawet w sytuacji awarii
elektroniki sterujace;j.

Elektroniczny amortyzator moze by¢ zastgpiony mechanicznym

1.4.33. KOtA

Felgi muszg pozostaé w stanie oryginalnie wyprodukowanym przez producenta; zakaz modyfikacji

Felgi mogg by¢ malowane ale oryginalna powtfoka nie moze by¢ usuwana

tozyska két moga by¢ zmienione na zamienniki ale wymiary muszg pozostad jak oryginalne

Tulejki dystansowe kdt mogg by¢ zmieniane lub modyfikowane

Dopuszcza sie natozenie powtoki antyposlizgowej na wewnetrznej stronie obreczy.

Jezeli oryginalny projekt zaktada amortyzatory gumowe przeniesienia napedu dla tylnego kota, muszg one pozostac
takie, jak oryginalnie wyprodukowane do homologowanego pojazdu

Ciezarki balansowe kot mogg by¢ usuniete, zmienione lub dodane

1.4.34. HAMULCE

Tarcze hamulcowe mogg by¢ zmienione na zamienniki spetniajgce ponizsze wymagania:
e Tarcze hamulcowe muszg by¢ wykonane z tego samego materiatu co homologowane lub ze stali (max zawartos¢
wegla 2,1%)
e, Nie-ptywajace” lub jednolite tarcze hamulcowe mogg zostac zastgpione ,,ptywajgcymi”. Nosnik tarczy musi
pozostaé, stalowy lub aluminiowy

e Zewnetrzna srednica zamiennych tarczy hamulcowych nie moze by¢ wieksza niz oryginalnie zamontowane tarcze
e  Grubosci tarcz hamulcowych moze zostaé zwiekszona, ale musi pasowac do oryginalnych zaciskéw
hamulcowych, bez zadnych modyfikacji. Liczba tgcznikéw tarczy i nosnika jest dowolna
e Mocowanie nosnika tarczy do kota musi pozostaé jak w oryginalnej tarczy

Przedni i tylny zacisk hamulcowy (mocowanie, wspornik, wieszak) muszg pozosta¢ w stanie oryginalnie
wyprodukowanym przez producenta pojazdu

W celu zmniejszenia przenoszenia ciepta do ptynu hamulcowego dozwolone jest dodanie metalowych podktadek do
zaciskdw pomiedzy klocki i zaciski, i/lub wymiana ttoczkdw zaciskow ze stopow lekkich na ttoczki ze stali wykonane
przez producenta tego zacisku

Wspornik tylnego zacisku hamulcowego moze by¢ mocowany w innym miejscu na wahaczu, jednakze wykorzystujac
te same punkty mocowania wspornika co w oryginalnym motocyklu

Wahacz moze by¢ zmodyfikowany, aby doda¢ miejsca mocowan wspornika poprzez spawanie, wiercenie lub uzycie
systemu Helicoil® and Timesert®.

Przednia i tylna pompa hamulcowa moze by¢ modyfikowana

Przednie i tylne zbiorniczki ptynu hamulcowego mogg by¢ zmienione jednak uzywanie przewoddw lub elastycznych
rurek zamiast zbiorniczkdw jest zabronione

Przednie i tylne przewody hamulcéw hydraulicznych mogg by¢ zmienione
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Rozdzielenie przednich przewoddéw hamulcowych do obu przednich zaciskéw hamulcowych musi znajdowad sie
ponad dolng potka przedniego zawieszenia

Szybko-ztaczki na przewodach hamulcowych sg zabronione

Przednie i tylne klocki hamulcowe mogg by¢ wymieniane. Zapinki klockéw hamulcowych mogg by¢ modyfikowane
Dodatkowe chwytacze powietrza (nawiewy) lub kanaty powietrzne sg zabronione

Zaleca sie aby motocykle byty wyposazone w ostony dzwigni hamulca, chronigce dzwignie przed przypadkowym
nacisnieciem w przypadku zderzenia z innym motocyklem. Ostony te nie mogg by¢ jednak wykonane z materiatéw
kompozytowych. Ostony z certyfikatem ,,FIM approved” mogg by¢ uzywane bez wzgledu na materiat. Kierownik
Komisji Technicznej ma prawo odrzuci¢ kazda ostone, ktdra jego zdaniem nie bedzie spetniata wymogoéw
bezpieczenstwa

1.4.35. KIEROWNICA | DZWIGNIE RECZNE

Kierownica moze by¢ wymieniona {nie-detyczy-pompy-hamulcowej)

Kierownica i dzwignie reczne mogg by¢ przemieszczone

Rekojesc¢ przepustnicy (rollgas) moze zmieniana lub modyfikowana

Rekojes¢ przepustnicy musi sie sama zamykac, kiedy nie jest trzymana dtonia

Sterowanie przepustnic za pomoca linek lub przewodéw moze by¢ modyfikowane lub zmieniane, ale system
podtaczenia zespotu przepustnic z dZzwignig przepustnic musi pozostac jak oryginalny. System przewodowy musi by¢
wyposazony w oba przewody otwierajgcy i zamykajgcy przepustnice wraz z sensorem

Dzwignie hamulca i sprzegta mogg by¢ wymieniane na modele dostepne na rynku. Regulator do dZzwigni hamulca
jest dozwolony

Przetaczniki mogg byé zmienione, ale elektryczny witgcznik rozrusznika i wytgcznik silnika muszg by¢ umieszczone na
kierownicy

Motocykl musi by¢ wyposazony w wytgcznik zaptonu (czerwony przetacznik lub przycisk) zamocowany na prawej
kierownicy (w zasiegu reki, gdy jest ona na uchwytach kierownicy) aby mozliwe byto unieruchomienie silnika.
Przetacznik lub przycisk musi by¢ w kolorze czerwonym

Spawanie kierownic jest zabronione

Uzycie tytanu lub wszelkich materiatéw kompozytowych do konstrukcji kierownicy jest zabronione

1.4.36. PODNOZKI / DZWIGNIE NOZNE

Podnézki/dzwignie nozne mogg by¢ przemieszczone, ale ich wsporniki muszg byé umocowane do ramy w
oryginalnych miejscach montazu

Dzwignia zmiany biegdw musi pozostac sterowana manualnie poprzez noge

Podndzki mogg by¢ zamontowane na sztywno lub sktadane, jednak muszg wtedy zawiera¢ urzadzenie do
przywrdcenia ich do normalnej pozycji

Konce podndzka muszg by¢ zaokrgglone co najmniej 8 mm promieniem

Podndzki, ktére nie sg sktadane, muszg posiadaé koncowke (zaslepke) zamocowang na state, wykonang z plastiku,
teflonu lub rGwnowaznego typu materiatu (aluminium) o minimalnym promieniu 8mm. Powierzchnia zaslepki musi
by¢ tak zaprojektowana, aby osiggna¢ mozliwie najszerszy obszar, w celu zmniejszenia ryzyka obrazen zawodnika w
razie wypadku. Kierownik Komisji Technicznej ma prawo odrzuci¢ kazdg zaslepke niespetniajgcg warunkow
bezpieczenstwa

1.4.37. ZBIORNIK PALIWA

Zbiornik paliwa musi pozostac jak oryginalny jak wyprodukowany przez producenta motocykla.

Zaleca sie aby zbiornik paliwa byt catkowicie wypetniony materiatem opdzniajgcym ogien ("Explosafe ®")

Zbiorniki paliwa z rurkami odpowietrzajgcymi zbiornik paliwa muszg by¢ wyposazone w zawory jednokierunkowe i
by¢ odprowadzone do zbiornika przechwytujgcego, o minimalnej pojemnos¢ 250 cm3, wykonanego z
odpowiedniego materiatu

Korek wlewu paliwa moze by¢ zmieniony. Zamkniety korek musi by¢ szczelny. Dodatkowo korek musi by¢ przez caty
czas zabezpieczony przed przypadkowym otwarciem

W tylnej czesci zbiornika moze zosta¢ zamontowany za pomocg usuwalnego kleju dystans zwiekszajgcy odlegtos¢
pomiedzy kierowca a zbiornikiem. Dystans ten moze by¢ wykonany z pianki lub materiatu kompozytowego
Zbiorniki nie mogg by¢ przykrywane naktadkami, chyba, ze homologowany motocykl posiada petng pokrywe
zbiornika

Boki zbiornika paliwa moga by¢ pokryte ochronnymi naktadkami wykonanymi z materiatéw kompozytowych. Te
ochraniacze muszg pokrywac sie z ksztattem zbiornika paliwa
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Do zbiornika paliwa nie mozna dodawac¢ pod spodem materiatu niepochtaniajgcego ciepta
Kranik zbiornika moze zosta¢ zamontowany jednak w taki sposéb, aby w przypadku wypadku byt zabezpieczony
przed uszkodzeniem

1.4.38. OWIEWKI / NADWOZIE

Owiewki, przednie btotniki oraz nadwozie mogg by¢ zamienione przez duplikaty oryginalnych czesci, ktére musza
wygladac jak oryginalnie wyprodukowane przez producenta pojazdu, lub z dopuszczalnymi niewielkimi réznicami,
wynikajgcymi z uzycia w wyscigach (rézne mieszanki czesci, punkty mocowania, dolna owiewka, itd). Materiat moze
by¢ zmieniony. Korzystanie z wiékien weglowych lub materiatéw kompozytowych na bazie wegla jest niedozwolone
z nastepujacymi wyjgtkami: Miejscowe swoiste wzmochienia z kevlaru lub kevlaru weglowego sg dozwolone wokét
otworéw i innych obcigzonych punktow.

Malowanie kazdej owiewki jest dowolne

ogolna wielko$¢ i wymiary muszg by¢ takie same jak oryginalnych czesci z tolerancjg +/- 5 mm utrzymujac jak to
najbardziej mozliwe ksztatt i wyglad jak oryginalne owiewki. Szerokos¢ powierzchni czotowe] nie moze byé wieksza
jak 5 mm. Decyzja Kierownika Komisji Technicznej w tej sprawie jest ostateczna

przednia szyba moze by¢ zastgpiona przez duplikat dowolnego producenta. Wysokosc¢ szyby jest dowolna, z
tolerancjg + / - 15 mm mierzona w pionie od gérnej po6tki zawieszenia w stosunku do oryginatu. Szyba musi mie¢ taki
sam profil jak oryginat (zabroniony podwadjny profil oraz poszerzanie). Dtugos¢ szyby moze by¢ zmniejszona o 25
mm. Szyba nie moze miec ostrych krawedzi i musi by¢ przezroczysta

Oryginalna kombinacja uchwytéw owiewek oraz wyswietlacza moze by¢ zmieniana lub przemieszczana jednak
uzywanie tytanu, kevlaru i materiatéw kompozytowych (carbon) jest zabroniona.

WIlot powietrza musi zachowaé oryginalnie homologowany ksztatt i wymiary z tolerancjg +/- 2 mm

oryginalne kanaty powietrzne biegngce pomiedzy obudowg a airboxem mogg by¢ zmienione lub wymienione jednak
z tolerancjg +/- 2 mm w stosunku do oryginatu. Tytan, Kevlar, Carbon lub inne kompozytowe materiaty sg
zabronione. Oryginalnie zainstalowane w kanatach dolotowych ochronne siateczki mogg by¢ usuniete

dolna czes¢ obudowy aerodynamicznej powinna skonstruowana w taki sposob, aby w razie awarii silnika utrzymad
minimum 4 litry ptynéw. Dolna krawedz kazdego otworu w owiewce, musi znajdowac sie co najmniej 70 mm
powyzej dna owiewki

Gorna krawedz? tylnej Scianki poprzecznej dolnej owiewki musi mie¢ minimum 70 mm a kat pomiedzy Scianka z
dnem owiewki musi by¢ mniejszy lub réwny 900

Oryginalne otwory chtodzgce w owiewkach mogg by¢ czesciowo zaslepione jedynie dla umieszczenia tam logo

sponsoréw. Do zamkniecia powinna by¢ zawsze uzyta siatka lub perforowana ptytka. Materiat jest dowolny, ale
odlegtos¢ pomiedzy otworami musi by¢ stata. Otwory lub perforacje musza zajg¢ ponad 60% ptytki

motocykle mogg by¢ wyposazone w wewnetrzne kanaty do poprawy przeptywu strumienia powietrza do chtodnicy,
ale wyglad z przodu, tytu i z profilu nie moze ulec zmianie

dolna przednia cze$¢ obudowy musi zawierac jeden otwor o srednicy 25mm (minimum). Otwoér ten musi by¢
zamkniety w suchych warunkach i moze by¢ otwarty tylko wtedy, kiedy Dyrektor Zawodéw ogtosi wyscig lub trening
jako ,mokry”

przedni btotnik moze by¢ wymieniony na duplikat oryginalnych czesci i moze byé odsuniety w gére, w celu
zwiekszenia przeswitu miedzy btotnikiem a oponga

tylny btotnik umieszczony na wahaczu moze byé modyfikowany, zmieniony lub usuniety.

1.4.39. SIEDZENIE

Siedzenie, podstawa siedzenia i powigzana czes¢ nadwozia mogg by¢ wymienione

Wyglad czesci z kazdej strony musi by¢ podobny do oryginalnie wyprodukowanych przez producenta
pojazdu

Godrna czesc siedzenia moze byé zmodyfikowana do pojedynczego siodetka

Oryginalne elementy mocowania siedzenia (ptyty, szpilki, podktadki gumowe, itd.) mogg by¢
zdemontowane

Wszystkie widoczne krawedzie muszg by¢ zaokraglone

Uzywanie materiatéw tytanowych, kevlarowych oraz kompozytowych jak karbon jest zabronione oprdcz
miejscowego uzycia celem wzmocnienia otwordw i narazonych na uszkodzenia/duze naprezenia miejsc

1.4.40. SRUBY | tACZNIKI

Standardowe $ruby i tgczniki mogg by¢ wymienione na sruby z dowolnego materiatu i o dowolnej konstrukgcji, ale
tytanowe sruby i tgczniki nie mogg by¢ uzyte. Sita i konstrukcja muszg by¢ réwne, lub przekraczaé site standardowej
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Sruby, ktorg zastepuja

e Sruby moga by¢ wiercone tylko do montazu drutu zabezpieczajacego, ale zamierzone modyfikacje w celu zmiany
wagi nie sg dozwolone

e Naprawa uszkodzonych gwintdw za pomocg réznych materiatdw jak Helicoil® and Timesert® jest dozwolona

e Potgczenia obudowy aerodynamicznej/nadwozia mogg by¢ zmienione na typ szybkiego odtgczania

e Sruby aluminiowe mogg by¢ uzyte tylko w miejsca niekonstrukcyjnych

1.4.41. TYLNE SWIAT+O BEZPIECZENSTWA

Wszystkie motocykle powinny byé wyposazone w dziatajgce czerwone Swiatto zamontowane na state w tylnej czesci
siedzenia, ktére powinno by¢ wigczone podczas wyscigdow typu mokry/wet

e Parametry tylnego Swiatta:

e Lampa powinna by¢é montowana blisko korica siedzenia/tylnej owiewki i w ramach mozliwosci na centralnej osi
motocykla. W przypadku watpliwosci odnosnie poprawnosci montazu lub widocznosci, ostateczng decyzje
podejmuje Kierownik Komisji Technicznej

e Kierunek swiecenia musi by¢ réwnolegty do osi motocykla (kierunku jazdy), musi byé widoczny z tytu z

e odchyleniem minimum 150 w lewg i prawg strone od osi motocykla

e Moc lampy musi by¢ zblizona do 10-15 W (klasyczna zaréwka) lub 0,6-1,8 W przypadku LED

o Swiatto musi by¢ ciggte — kiedy motocykl jest na torze $wiatto migajace jest niedozwolone. Migajace $wiatto
jest dopuszczalne, gdy motocykl jedzie przez depo z wigczonym ogranicznikiem predkosci (speedlimiter)

e Zasilanie Swiatta moze by¢ niezalezne od zasilania motocykla

e Komisja Techniczna ma prawo do odrzucenia kazdego systemu swietlnego, jesli nie spetnia wymogéw
bezpieczenstwa.

1.4.42. NASTEPUJACE ELEMENTY MOGA BYC ZMIENIONE LUB ZASTAPIONE W STOSUNKU DO ZASTOSOWANYCH

W HOMOLOGOWANYM MOTOCYKLU:

Uzyty moze by¢ kazdy typ oleju i smaru, ptynu hamulcowego lub amortyzatorowego

e Uszczelkii tworzywa uszczelek
Materiat do wspornikéw tgczacych nieoryginalne czesci (obudowa aerodynamiczna, wydech, itd.) do ramy (lub
silnika) nie moze by¢ wykonany z tytanu lub kompozytéw wzmacnianych wtdknem (z wyjatkiem uchwytu
wydechu/ttumika)

e Pokrywy ochronne na rame, taicuch lub podndzki mogg byé wykonane z innych materiatéow takich jak materiat
kompozytowy wzmacniany wtdknem, jezeli czesci te nie zastepujg oryginalnych czesci zamontowanych na
homologowanym modelu

1.4.43. NASTEPUJACE ELEMENTY MOGA BYC USUNIETE:

e Urzadzenia kontroli emisji w lub wokét airboxu i silnika (czujniki 02, przyrzady do wtrysku powietrza)

e Sruby uzyte do mocowania akcesoriéw na tylnej ramie

e Predkosciomierz

e  Wigcznik Swiatet

e  Wigcznik sygnatu

e Wigcznik kierunkowskazow

1.4.44. NASTEPUJACE ELEMENTY MUSZA BYC USUNIETE:

e Reflektor, tylna lampa, kierunkowskazy, jesli nie sg integralng czescig owiewki. Otwory muszg by¢ zakryte przez

odpowiedni materiat
Lusterka wsteczne
Klakson (zalecane)
Uchwyt tablicy rejestracyjnej
Zestaw narzedzi
Mocowania (haki) na kask i bagazniki
Podndzki pasazera (zalecane)
Uchwyty dla pasazera (zalecane)
Stelaze ochronne, podstawki boczne i gtéwne (ich uchwyty muszg pozostaé oprdocz uchwytéw podstawek)
Katalizator (zalecane)
1.5. DOPUSZCZALNE MOTOCYKLE
1.5.1.Moto125
e 3.1.1. Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajace aktualng homologacje drogowsa.

Strona 17 z 19



Regulamin Techniczny Motocyklowych Mistrzostw Mazowsza Matych Pojemnosci

e 3.1.2 Pojemnos¢ skokowa silnika motocykla nie moze przekracza¢ 150 cm?.
1.5.2.3.2. Moto250 Cup
e Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajgce aktualng homologacje drogowa.
e Pojemno$é skokowa silnika motocykla nie moze przekraczaé 250 cm?3.
1.5.3.Moto300 Open
e Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajgce aktualng homologacje drogows.
e Pojemno$é skokowa silnika motocykla nie moze przekraczaé 330 cm3.
1.5.4.Moto500 Open
Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajgce aktualng homologacje drogows.
e Pojemnos$¢ skokowa silnika motocykla nie moze przekracza¢ 500 cm3.
1.5.5.Women’s Cup
Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajgce aktualng homologacje drogowa.
e Pojemnos$¢ skokowa silnika motocykla nie moze przekracza¢ 500 cm3.
1.5.6.Legend Cup (40+)
e Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajgce aktualng homologacje drogowa.
e Pojemno$é skokowa silnika motocykla nie moze przekraczaé 500 cm?3.
1.5.7.Moto5.
e Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle prototypowe, ktérych pojemnos¢ skokowa silnika nie
przekracza 250 cm?3, wyposazone w silnik jednocylindrowy, dwuzaworowy, czterosuwowy.
e Maksymalna dopuszczalna moc silnika wynosi 22 KM, mierzona na tylnym kole lub na wale korbowym — zgodnie z
metoda kontroli przyjeta przez organizatora.
1.5.8.Aprilia RS 457 CUP
Do udziatu w zawodach dopuszcza sie wytgcznie motocykle posiadajgce aktualng homologacje drogowa.
e Pojemnos$¢ skokowa silnika motocykla wynosi 457 cm3.

Strona 18z 19



Regulamin Techniczny Motocyklowych Mistrzostw Mazowsza Matych Pojemnosci

Znaki Homologacyjne Kaskow

EUROPE

Protective helmet for motor vehicle users

I T8133:2015 Class 2

JAPAN Certification No. XX0000000
Label serial No. 0000000000
xxx Manufacturer's name
(Irade mars of corticatsn body)
“_‘_.CEH TIFILD BY
=

NELL :

MORIAL

FOUNDATION
< CE.’% TIFiED Y
USA ._

(JNELL.

FOUNDATION

CEATIFIED BY
SNELL <

(JNELL -

FOUNDATION

RACING
RACING HOMOLOGATED R
LOGATED RACING HOMOL

FRHPhe-01 (FIM) HOMOLOGATED RACING |

[=]

M FIM

i } r',
FRHPhe-02 (FIM) ~ ol

fJ; ¥ -.l‘,,'LD’. E- E

#IM 1M He-02 J

Strona19z19



